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Tiirkiye’nin, 31 Temmuz 1959’da Avrupa Ekonomik Toplulugu’na yaptig1 ortaklik
bagvurusu ile baslayan Avrupa Birligi’ne (AB) iyelik yolculugunda, Miizakere Cergeve
Belgesi’nin 3 Ekim 2005 tarihinde imzalanmasi ile AB’ye “tam iiyelik” hedefli katilim
miizakereleri siirecine gecilmistir. AB Miiktesebatinin tarama ¢alismalar1 sonrasinda “Avrupa
Birligi Miiktesebatmin Ustlenilmesine iliskin Tiirkiye Ulusal Prograni” [1] 2008 yili sonunda
yaymmlanmis olup Tiirk mevzuatinin AB mevzuatiyla uyumlastirilmasindan sorumlu kurumlar
ve lstlendikleri gorevler belirlenmistir.

Tiirkiye’nin taahhiidii olarak nitelendirilen Ulusal Programda, Karayollar1 Genel
Midiirligi (KGM), 14.Tasimacilik Politikas1 miizakere bashigi kapsamindaki AB
mevzuatinin uyumlastirilmast ve uygulanmasi konularinda sorumlu kurumlar arasinda yer
almistir. KGM, 2014 yilinda yayimlanan “Ulusal Eylem Plani”nda da [2] gOrev lstlenmis
olup ¢alismalar, Program ve Izleme Dairesi Baskanlig1 Avrupa Birligi ve Dis Iliskiler Subesi
Midiirligiince yiritiilmektedir. Bu kapsamda, 2008/96/EC sayili “Karayolu Altyapisi
Giivenlik Yonetimi” konulu AB Direktifine [3] yonelik uyumlastirma ¢alismalarma 6ncelik
verilmis, kurumumuz biinyesinde komisyon kurulmus, Ulusal Eylem Planinda 2017 yilinda
yayimlanacag1 ifade edilen “Karayolu Altyapist Giivenligi Yonetmeligi”nin hazirlanmasi
calismalarina baslanmistir.

Bu amagla, 2008 yilinda yayimlanan AB Direktifinin uygulanma zorunlulugu bulunan
iiye iilkelerdeki gecis siirecinin O0grenilmesi, gerekli mevzuatlar ve uygulamalari, idari
yapilanma ihtiyac1 ve karayolu giivenligi ¢alismalarinda gorev alacak personelin egitimleri
konularinda, kurumumuzun ilgili birimlerinin bilgilendirilmesi i¢in, Avrupa Birligi Teknik
Destek ve Bilgi Degisimi (TAIEX) Programu [4] kapsaminda Uzman talebinde bulunulmus
olup, AB tarafindan Belgika’dan Prof. Dirk Lauwers ve Dr. Veerle Schoutteet
gorevlendirilmistir. “Karayolu Altyapis1 Giivenligi Yonetmeligi” konulu egitim, 10-14 Ekim
2016 tarihleri arasinda, 16 personelin katilimi ile gerceklestirilmistir.

EGITIMIN KAPSAMI

Egitim, ti¢ bolim olarak planlanmis olup, birinci boliimde, AB tye ilkelerdeki
karayolu giivenligi yaklasimlari, kaza faktorleri, AB vizyonu ve hedefleri, arastirmalar,
gelismeler ve yaymlar, Belgika’da Ozellikle Flanders bolgesindeki karayolu gilivenligi
onlemleri ve uygulamalari, idari yapilanma, kaza sebepleri ve arastirmalar1 anlatild.

Ikinci bdliimde, Direktifin uyumlastirma siireci, kanun - hiikiimet kararnameleri -
bakanlik kararlar1 ve icerikleri aciklanarak, giivenlik yonetimi konusunda AB iilkelerindeki
uygulama ornekleri verildi.

Uciincii boliimde ise, Karayolu Giivenlik Denetcisi egitimleri, egitim miifredatlari, AB
iilkelerindeki uygulama ornekleri, Gent Universitesindeki egitim programi, ders konular1 ve
smavlari, denet¢i adaylarinin se¢imi, yetistirilme ve sertifikalandirma stiregleri a¢ikland.
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KARAYOLU GUVENLIGI YAKLASIMLARI

Ara¢ sayisinin ve arag¢ sahipliliginin niifusa gore daha hizla arttig1 giiniimiizde,
karayolundaki trafik kazalarmin sebepleri konusundaki arastirmalarla yeni gelismeler
yasandig1, “Karayolu Giivenligi Yaklasimlarma (Road Safety Approaches)” biiylik dnem
verildigi ve yapilan calismalarla gelistigi anlatildi. 1960’lara kadar “Tek Nedenli (mono-
casual)” yaklasimin kullanildigi, daha sonrasinda ise “Cok Nedenli (multi-casual)” yaklagimin
dikkate alindig1r belirtildi. Son yillarda ise “Sistem yaklagiminin
benimsendigi vurgulandi.

(system approach)”

SORUN: “Yol kenarinda agaglar mevcut, zaman zaman araglar
carpryor ve kazalar olusuyor”

Tek nedenli yaklasimda; araglarin carptigi agaclar veya yol
kenarindaki biitlin agac¢lar kesilsin kararmin ¢6ziim olarak
gosterildigi,

Cok nedenli yaklasimda; agaglar1 hemen kesmek yerine siiriiciiniin
ara¢c kullanmaya yonelik 06zelliklerine de bakarak ¢6zliimiin
arastirildigi,

Sistem yaklasiminda; agacli kesimde olusan kazalara karayolu
altyapismin, siiriiciiniin, aracin, kaza oOncesinin, kazanin, kaza
sonrasinin O0zelliklerine, ¢evresel faktorlere ve bunlarin kazanin olusmasindaki dogrudan ve
dolayl etkilerini inceleyerek ¢oziimler gelistirildigi 6rnek olarak agiklandi.

Kaza arastirmalarinda farkli faktorlere bakilmasi gerektigini ortaya koyan William
Haddon’un 1972’de yayimladigi kaza yaklasimimnin kabul gordiigii, ¢arpisma 6ncesi, ¢arpisma
esnasinda ve ¢arpismadan sonraki durumlarda “insan, arag ve ekipmanlar, yolun g¢evresi”
konularinin kaza faktorleri olarak ele alindigi, “Haddon’un kaza yaralanmalarin1 6nleme
matrisi” olarak tanimlandigi agiklandi. Detaylandirilmis matris Tablo-1’de gosterildi [5].

Olaya Kaza Faktorii
Olay Asamasi " A "
Miidahale Insan Arag ve Ekipmanlar Cevre
Carpisma Carpismay! Yas, Cinsiyet, Strtcu Arag (Arag tipi, Motor Yol tasarimi (Yolun fiziksel durumu, isaret ve isaretgiler),
Oncesi onleme davranigi, Kandaki alkol yeri, tekerlek standartlari) Hava durumu (Ruizgar, sicaklik), Hiz limiti,
miktari, Strticl egitimi Lastik patlamasi, Alt ve Ust Gegitler, Otopark, Altyapi,
ve tecrubesi, Polis Teknik arizalar, Reklam ve tanitim araglari,
yaptirimi, Genel trafik Arag hiz kontrold, Trafik givenligine yonelik toplumun, kurumlarin ve
bilgisi, Klakson ABS karar vericilerin tutumlar (Resmi/Gayri resmi),
kullanimi ve gurilti Zaman gizelgesi, Trafik glivenligine dair yasalar,
kirliligi Arag kontrol, Sinyalizasyon, Basin ve yayin organlari
Carpisma Kaza esnasinda Kinematik, Yolcu Arag igi yolcularin araca Korkuluk, Yol kenari seti,
Esnasinda yaralanmayi konumu, Emniyet temas yerleri, Agag, Kopr, Yol kenarindaki diger yapilar,
engelleme kemeri kullanimi, Yara Emniyet kemeri, Yasalar (Takograf, Emniyet Kemeri),
tirleri, dereceleri ve Diger guvenlik Satin alma talepleri,
yarali viicudundaki ekipmanlari, Kurum politikalari
yerleri Kaza koruyucu tasarim
Carpisma Hayatta kalabilme ilk miidahale ekibi, Acil gikislar, Arag disi kurtarma, Trafik sikisikligi
Sonrasi Psikososyal etki, Arag onarim zorlugu ve Yetersiz acil durum plan ve organizasyonu (Toplumsal
Hipotermi (Kiyafet, maliyeti, kurtarma galismalari, Kurtarma servisleri, Ambulanslar,
Beden pozisyonu), Arag ici kurtarma ortami, Acil durum tedavisi ve éncelik belirlenmesi, Polis),
ilkyardim bilgisi Yangin Hastanelerdeki medikal ve rehabilitasyon
merkezlerindeki psikososyal ilgi

Tablo-1: Haddon’un kaza yaralanmalarin1 6nleme matrisi

Giivenli yollar tasarlamanin, projelendirmenin karmagik bir is oldugu vurgulanarak
giinesin siirliciiyii etkileyebilecegi, yolun manzarasinin ¢ok giizel olmasmin siiriiciiniin
dikkatini dagitabilecegi, affeden yol kenar1 objeleri konusunda kilavuz kitaplar bulundugu, 20
cm capa kadar olan agaglarin affeden agag¢ olarak adlandirildigi, daha biiyilik ¢apli agaclarin
carpisma esnasinda Oliimciil olabilecegi ve bariyer yapilmasmin geregi, yol kenarindaki
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agaclart kesmenin kesin ¢oziim olmadigi, bu durumda goriis agilacagi i¢in hizin arttigi ve
araglar arasinda ¢arpismalarin artabilecegi 6rnek olarak agiklandu.

Avrupa Komisyonunun “Avrupa Yol Giivenligi Alanina Dogru: yol giivenligi
politikas1 yonergesi 2011-2020 (Towards a European Road Safety Area: policy orientation on
road safety 2011-2020)” [6] raporunda, karayolu giivenligi konularinda AB politikalarinin ve
hedeflerinin belirlendigi, Yerindelik (subsidiarity), Orantisallik (proportionality) ve
Sorumluluk Paylagimi (shared responsibility) konularinin incelendigi anlatildi. Ayrica,
karayolu giivenligi egitimlerinin arttirilmasi, yeni bir egitim stratejisinin belirlenmesi, siiriicii
egitimlerinin tagimasi gereken ozellikler, kim siiriicli egitmeni olabilir, karayolu kurallarinin
denetlenmesinin arttirilmasi, arag iginde alkol test cihazi bulundurularak siiriicii testi gegince
aracin ¢alismasi, alkollii ise calismamasi, her lilkenin ulusal uygulama planlarini hazirlamasi,
daha gilivenli karayolu altyapisi, daha giivenli araglar, modern teknolojinin karayolu
giivenligini arttirmak i¢in tesvik edilmesi, ilkyardim ve yaralanma sonrasi hizmetlerin
gelistirilmesi, savunmasiz yol kullanicilarma yonelik ayrilmis yollar, bisiklet seridi, yaya
gegitleri gibi Onlemlerin alinmasi konularmin 2011-2020 planinda “amaglar” olarak ele
alindig1 agikland:.

AB’de, Karayolu altyapis1 giivenligi (2008/96/EC) ve Tiinel giivenligi (2004/54/EC)
direktiflerinin birlestirilmesinin tartisilmakta oldugu, Trans-Avrupa Tasimacilik Aglari
(Trans-European Networks-Transport TEN-T) yol aginda gegerli olan direktiflerin islerliginin
arttirilmas1 ¢alismalarinin siirdiiriildiigii belirtildi. Ikincil yollar i¢in, AB iginde ortak bir
mevzuatim bulunmadigi vurgulanarak iilkelerin, kendi standartlarini belirledigi, iiye devlerin
kendi yol smiflandirmasini kendilerinin yaptigi ve mevcut direktifleri TEN-T disindaki
yollara uygulama kararlarinin iilkelere birakildigi, 13 iilkenin bu yonde karar vererek
direktifin diger yollara da genisletilmesi ve uygulanmasini benimsedigi anlatildi.

Karayolu kazalaridaki 6liimler konusunda tiye tilkeler arasinda farkliliklar bulundugu
belirtilerek Avrupa Ulastirma Giivenligi Konseyi (European Transport Safety Council ETSC)
raporundaki [7] degerlendirmelerin ve internet sayfasindan [8] alinan Sekil-1’deki haritalarin
yol giivenligi acgisindan iilkelerin durumunu gosterdigi, AB Direktifinin 2008 yilinda
yayimlanmasi sonrasinda alian 6nlemlerin etkisinin goriildiigii, 30’dan kii¢lik olan koyu yesil
iilkeler Norveg, Isve¢ ve Ingiltere’nin en iyi durumda, kirmiz ile gdsterilmis iilkelerin ise en
kot durumda oldugu agiklandi. Tiirkiye’de ise bu degerin son yillarda 96 oldugu ve kirmizi
tilkeler grubunda yer aldig: belirtildi.

Karayolu Kazalarinda Olim Oranlan (Olii sayisi/Uke Nifusu) @ <30 @30-39 « 40-59 @60-79 @ >80
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Sekil-1: Karayolu Kazalarinda Oliim Oranlari

‘.

AB’de son yillarda motosikletli sayis1 artmasina ragmen, olimlii kazalarda diisiis
egiliminin devam ettigi, bunun nedeninin ise, giivenlik bariyerleri ve yoldaki siirtiinmeyi
arttiracak ¢aligmalara 6nem verilmesi oldugu agiklandi. Ayrica, AB’de karayolunda meydana
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gelen trafik kazalarindaki yaya olimlerinin Sekil-2°de gosterildigi, 2010 yilindan 2015°e
kadar sadece %11 azaldig: belirtildi. Ulusal yol agmmimn kdylerin iginden gegtigi Romanya’da
olimlerin ¢ok fazla oldugu, Hollanda’da ise yol agmin ¢ok iyi smiflandirildigi ve yaya
oliimlerinin de ¢ok az oldugu vurgulandi. Siiriicii veya yolcunun aragtan indigi anda ‘yaya’
olarak kabul edildigi, eger bu durumda kazaya karisir ve 6liirse “yaya dliimii” olarak sayildigi
ifade edildi.

HIRVATISTAN HR 19

I:gll:;ﬁgli)YAANFLl 11; i b Bl average ISPANYA ES 22
BELCIKA BE 14 35 [ BULGARISTAN BG 23
FRANSA FR 14 = |- 'PORTEKIZ PT 23

AVUSTURYA AT 15 INGILTERE UK 23

SLOVENYA SI 15 25| GEK CUMHURIYETI Cz 25

TALYA T 16 0 [ ESTONYA EE 25

ISVEC SE 16
DANIMARKA DK 17 15 |-
ALMANYA DE 17 B
YUNANISTAN EL 17 10
IRLANDA IE 18 5 |-
SLOVAKYA SK 18

MACARISTAN HU 25
LETONYA LT 34
POLONYA PL 34
LITVANYA LV 39

ROMANYA RO 39

AB Ortalamasi EU 22

Spain

Bulgaria
Portugal

United Kingdom

Finlard | m—
Belgium
France | m——
Austria | m———
Slovenia | m—
Ialy | ———
Sweden | m———
Denmark | me——
Germany | m——
Greece | mam———
Ireland | I
Slovakia | HEEEE—
Croatia | I

Estonia
Hungary
Lithuania
Polard
Latvia
Romania

Netherlands | m—

Czech Republic

Sekil-2: Karayolu Trafik Kazalarindaki Yaya Oliimii Oranlar1 % (2015)
BELCIiKA’DA KARAYOLU GUVENLIGI UYGULAMALARI

Belgika’nin, kuzeyde Flemenkce konusulan Flanders bolgesi, giineyde Fransizca
konusulan Wallonia ve merkezde her iki dilin de kullanildig1 baskent Briiksel’in bulundugu
federal yonetime sahip bir iilke oldugu anlatilarak, Kral’in tiim iilkede s6z sahibi oldugu,
ayrica tiim tilkeyi kapsayan Federal hiikiimet yapilanmasinin Briiksel’de yer aldig: belirtildi.
Ug bdlgenin kendi Bolgesel Hiikiimetlerinin oldugu, sehirlerde de yerel idarelerin bulundugu,
her bélgenin kendi ‘yol idaresi’nin oldugu da vurgulandi. Dolayisiyla, iilkede ‘ulusal yol’
tanimlamasimin yapilmadigi, her yol idaresinin sorumluluk alaninin ve yol aginin belirlenmis
oldugu anlatildi. Bu nedenle, egitimi veren Uzmanin gérev yaptigi Karayolu ve Trafik
Kurumu’nun bulundugu Flanders bdlgesindeki karayolu giivenligi ve politikalar1 hakkinda
bilgi verilecegi, diger AB iilkelerindeki 6rnek uygulamalardan bahsedilecegi vurgulandi.

Flanders bolgesindeki kazalardaki can kaybi istatistikleri dikkate alimarak 2030 yilina
kadar can kayb1 dngoriilerinin belirlendigi, bugiine kadar biiylik yeniliklerin yapildigi, 6limli
kazalarda iyilesmeler, duraksamalar gbzlendigi belirtildi. Bundan sonra yapilacaklarin fazlaca
bir etkisinin olacaginin beklenmedigi, 6liimlii kazalarin azalmasinda bir istikrar oldugu
anlatildi. Ayrica, OECD’nin, istikrarli bir ortamda iyilesmenin devam etmesi i¢in yeni bir
model-bakis agisi-yaklasim-anlayis1 kisaca paradigma degisikligini gerekli gordiigi, aksi
halde iyilesmede fazla bir ilerlemenin saglanamayacagi konusunda yaklagimlari1 bulundugu
vurguland1.

Aragtirmalara gore, Belgika’da 3 katil olarak adlandirilan kaza sebepleri ve oranlari
asagidaki sekilde aciklandi:

1.Asirt hiz veya uygun olmayan hiz (%27)

2.Alkol etkisi altindaki siirticiiler (%12,8-24,5)

3. Emniyet kemeri takmama (%45,9 siiriiciiler, %40,7 6n koltukta oturan yolcular,

%71,7 arka koltukta oturan yolcular)
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1951 yilindan giiniimiize kadar olan siiregteki kazalar1 onleme politikalar1 iginde
karayolu giivenligini arttirict onemli kararlar alindigi, bunlarin uygulanmalar1 siirecinde
kazalardaki 6lii sayilarma etkilerinin Sekil-3’de gosterildigi agiklandi. Uygulamaya konulan
caligmalara Ornek olarak, 1975 yilinda siiriici ve yolcu i¢in emniyet kemeri takma
zorunlulugu getirildigi, 1998 yilinda hiz kameralar1 yerlestirildigi, 2004 yilinda da okul
bolgelerinde hizin 30 km/s olarak siirlandirildig: belirtildi. Ayrica, Belgika’da 2010 yilinda,
belirlenmis 809 kaza kara noktasinin bulundugu, tamammin 6n projelerinin yapildigi, 22
noktanin projesinin tamamlandigi, 37 noktada yapim caligmalarinin devam ettigi, 733
noktanin iyilestirildigi, Eyliil 2015 itibariyle tamamlanma oraninin %90 oldugu ve 933
milyon Euro harcandigi anlatildi.

1951 YILINDAN GUNUMUZE ONEMLI KARAYOLU GUVENLIGI ONLEMLERI

Hiz limitleri; otoyoHarda;e Sijri?cii ve 6n koltuktaki yolcu igin
2x2 seritli yollarda 120 km/s, [l emniyet kemeri zorunlu. 1991
diger yollarda 90 knvs Ml Cocuklarin arka koltukta oturmasi. Arka koltuklara
‘ Siiriicii kanindaki alkol seviyesi %0,08 emniyet kemeri
1967 R | A 1988 zorunlu 1938 | | 2000
Teorik Sir(is Testi. 30 km/s Hiz [l Eller Serbest Okullarin gevresinin
Siiriicii nefesinden hiz boigesi } KX kameralari [ cep telefonu 30 km/s hiz bolgesi
alkol testi U 877 aparati zorunlu [l yapiimasi.
Uygulamal Para cezalarinin

Siirlis Testi 1989 asir ykseltimesi.

Motosikletler ve
L motorlu bisikletler igin

Arag kullanirken bisikle .
kandaki alkol siiriicii belgesi

seviyesi %0,15 1968 1992
Kazalarda Yerlegim yeri Yerlesim alanlarinda hiz limiti 1994
(LB Olii Sayisi gegislerinde 50 kmvs, fiziksel ayrim Sriict kanindaki
60 km/s yapilmamis 2x2 seritl alkol seviyesi

s Grafigi
Q, g o hiz siniri yollarda 90 km/s %0,05

1959
Zorunlu Arag

Muayenesi Polis reformu nedeniyle giivensiz veriler

1960 2000

Sekil-3 1951 Yilindan Giiniimiize Onemli Giivenlik Uygulamalar1 ve Etkileri
2008/96/EC AB Direktifinin ‘Uyumlastirma’ Siireci

Belgika’da ii¢ yonetim bolgesi oldugu i¢in 2008/96/EC Karayolu Altyapisi Giivenlik
Yonetimi AB Direktifinin her bdlge i¢in ayr1 ayr1 yorumlanmasi ve uyumlastirilmas: gerektigi
belirtilerek Flanders’de Direktiften dnce, karayolu giivenlik denetimi konusunda herhangi bir
mevzuatin bulunmadig1 vurgulandi. Direktifin 2008 sonunda yayimlanmasi ve tiye iilkelerde
uygulama zorunlulugundan dolay1 c¢alismalara baslandigi, Belcika’nin {i¢ bdlgesindeki
hiikiimetlerden, yol idarelerinden temsilcilerin katilarak 2 yillik ¢alisma ile genel ¢er¢evenin
hazirlandig1, 6ncelikle direktif iizerinden gidilerek terclimesinin yapildigi, genel bir dokiiman
olan direktifi kimlerin ve nasil detaylandiracaklar1 konularinda adim adim c¢alisildigi, bazi
maddelerin aynen kopyalandigi ve 17 Haziran 2011°de ¢ikarilan ¢erceve kanun ile
uyumlastirmanin yapildigi agiklandi. Bu kanunun ayni1 zamanda, direktifin Flanders idaresi
tarafindan kabul edildiginin ve benimsendiginin de bir gostergesi oldugu anlatildi. Direktifteki
detay konulara ait mevzuatlarin ise daha sonraki yillarda yayimlandig: belirtildi. Ayrica, her
detay1 tek kanunda veya tek mevzuatta toplamanin uygun olmadigi, degisiklik gereken
durumlarda hareket imkaninin rahat olmasi agisindan onay siireci daha kisa olan mevzuat
tiirlerinin de kullanilabilecegi vurgulanarak, siire¢ ve mevzuatlarin icerigi asagidaki sekilde
aciklandi.
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3 Subat 2012 tarihli Hiikiimet Kararnamesinde; kanunun uygulanmasma yonelik
hususlarin agiklandigi, Degerlendirme Komitesinin (Evaluation Committee) isleyisi ve
kurallarmin belirlendigi, ayrica Karayolu Giivenligi Etki Degerlendirmesi (RSIA), Karayolu
Giivenligi Denetimi (RSA) ve Karayolu Giivenligi Teftislerinin (RSI) i¢eriklerinin agiklandig1
ifade edildi.

24 Subat 2012 tarihli Bakanlik Kararinda; RSIA, RSA ve RSI incelemelerinden sonra
hazirlanacak ‘raporlarin’ igerigi ve formatlarinin agiklandigi, RSA ve RSI kontrol listelerinin
(check list) standart hale getirildigi, denetim esnasinda ne tiir belgeler gerektiginin
belirlendigi anlatildi. Ayrica, Degerlendirme Komitesi (Evaluation Committee) iiyelerinin
isimlerinin ve her birinin yerine katilabilecek yedek iiye isimlerinin belirlenerek yayimlandigi
ifade edildi. Buna gore, Bakanliktan 1 kisi Baskan olarak, Yol Idaresinden 1 kisi Baskan
Yardimcis1 olarak, Gent Universitesinden 1 profesér Degerlendirici olarak, yol giivenligi
konusunda vyeterli tecriibeye sahip 2 kisinin Degerlendirici olarak goérev yapacagmin da
belirtildigi aciklandu.

18 Subat 2013 tarihli Bakanlik Kararinda; Denetgilerin sertifika yenilemeleri ve
bagvurulari ile bagvurularin igeriginin yayimlandigi anlatildi.

Flanders’te, Karayolu altyapis1t giivenligi konularinda, ISO usullerine gore neler
yapilacagi, RSIA, RSA, RSI nasil yapilacagi, c¢alisma grubu ve proje miihendisinin
sorumluluklari, raporun nereye gidecegi, hangi adimlarin takip edilecegi gibi siireglerin akis
semalar1 ile agiklanmig durumda oldugu ve kullanildigi1 da vurguland:.

Direktifin ‘uyumlastirma-uygulama-denetgilerin yetistirilmesi’ siirecinin ana hatlar1 ile
Sekil-4’de gosterildigi belirtildi.

17.06.2011 : Cergeve Kilavuzlarin Hazirlanmasi ve Degerlendirme Komitesinin Denetgilerin Egitim
Kanunun Yayimlanmasi Yayimlanmasi Belirlenmesi Kurumunun Akreditasyonu
06.05.2014 : Guvenlik Egitim Sonu Sinav Siireci ve Karayolu Giivenlik Denetgisi Egitim Miifredatlari ve
Denetgilerinin Akreditasyonu Sonuglarin Agiklanmasi Egitimi Kurslan Organizasyonu

Sekil-4: Flanders’te Direktifin Uyumlastirma ve Denetgilerin Egitimi Siireci
‘Karayolu Giivenlik Denetgiligi’ Siireci

Flanders’te kanun ¢iktiktan sonra karayolu gilivenlik denetimine esas kilavuz ilkelerin
yayimmlanmasinin bes yilda tamamlandigi, yetkin denet¢ilerin olusmasi i¢in ii¢ yil gibi bir
stirenin gectigi, bu siirede denetgi egitimi miifredati, denetgi egitimleri, kontrol listeleri gibi
dokiimanlarin ve mevzuatinin hazirlanmasinin zaman aldig1 anlatildi. Denetcilerin bu ilkelere
gore egitildigi ve 2 yil sonra da gérev yapmaya basladiklar1 agiklandi. Ancak bu ¢aligmalarin
es zamanli da yliriitiilebilecegi, bir tarafta kilavuzlar hazirlanirken, diger tarafta da ‘Denet¢i
Egiticileri'nin egitimlerinin yapilabilecegi vurgulandi. Flanders’te mevcut durumda, 6’s1 yol
idaresinde gorevli 2’si kurum diginda olmak {izere 8 adet karayolu giivenlik denet¢isinin
bulundugu belirtildi.

Giivenlik denetgisinin “gergek kisi” olmasi1 gerektigi, sirketlerin denetci sertifikasi
alamayacagi, sadece kamuda ¢alisanlarin ‘karayolu giivenlik denetgisi (road safety auditor)’
olarak akredite edildigi anlatildi. Denet¢i kursuna 6zel sektorde ¢alisanlarin da katilabildigi,
fakat akredite edilemedikleri i¢in giivenlik denetimi c¢aligmalarini resmen yapamadiklari,
sadece Ozel sektor proje biirolarinda galisarak projelerin idareye gonderilmesinden 6nce proje
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biirosunun kendi projelerini giivenlik yoniinden denetleyebildikleri, boylece projelerin onay
slirecinde daha az diizeltme ile daha hizli ilerleme saglanabildigi agiklandi.

Flanders’te, Karayolu Giivenlik Denetgilerinin egitimi i¢in, Ghent Universitesinden
personelin ingiltere’deki Leeds Universitesinden “egiticilerin egitimi” konusunda egitim
aldig1, bunlarm da iilkedeki denetcileri egittigi anlatildi. Ghent Universitesinin akreditasyon
almis bir kurum oldugu, bu yetkiyi Degerlendirme Komitesi’'nin verdigi, ayrica,
Degerlendirme Komitesi’nin karayolu gilivenlik denetgilerini, denet¢i egitim programlarini
degerlendirdigi ve uygunluk bildirdigi de agiklandi. Benzer metodun Tirkiye igin de
izlenebilecegi, oOnce bir grubun yurt disinda  akreditasyonu  bulunan  bir
kurum/kurulus/iiniversiteden veya yurt ig¢indeki iniversitelerden bu egitimi alabilecegi,
sonrasinda ise kurumun, ihtiyag duyulan sayida ve donemlerde kendi denetgilerini
yetistirebilecegi belirtildi. Egitim miifredat1 hazirlanirken Tiirkiye’deki sartlarin diistiniilmesi
gerektigi, egitimi vereceklerin Tiirkiye hakkinda bilgili olmalarinin 6nemi agiklanarak ilk
etapta yurt disindaki Tiirklerin egitici amagli degerlendirilebilecegi vurgulandi.

Flanders’te, Denetciler;
o gercek kisi olmalidir, tiizel kisiler (firmalar, kurumlar) denet¢i olamaz
e yiiksek lisans derecesi olmalidir
e karayolu giivenlik denetgisi egitimini basariyla bitirmis olmalidir

Bu sartlar1 tagiyanlarin Denetg¢i olarak atanabilmeleri i¢in, Degerlendirme Komitesinin
90 giin karar verme siiresinin oldugu belirtildi. Sonrasinda ise, Komitenin, akredite olmus,
giivenlik denetimleri yapan Denetcileri kendi isleyisleri i¢inde denetledigi, denet¢inin
calismalarin1 ve denetim raporlarini takip ettigi, tuhaf raporlar yazan veya sikayet edilen
denet¢inin denet¢iliginin diisliriildiigli ve denetim yapmasina izin verilmedigi agiklandi.
Denetgi Sertifikalariin 5 yil gecerli oldugu, bu siire sonunda denetginin en az 20 saatlik ilave
egitim aldigi, boylece Degerlendirme Komitesi tarafindan sertifikanin uzatilabildigi,
denet¢iligi diisiiriilen ve yeniden sertifika almasi1 gerekenlerin ise denet¢i egitimi kurslarina
tekrar devam etmek zorunda olduklari belirtildi.

Karayolu Giivenlik Denetgisi Egitimi verebilecek kurumlarin asagidaki ozelliklere
sahip olmas1 gerektigi, bunlarin kanunla belirlenmis oldugu agikland:.

1. Yiiksek 6grenim veren resmi bir iiniversite veya en az bir resmi iiniversite ile ortak
faaliyet yiiriiten kurum olmalidir,

2. Egitim programi diizenleyebilmeli ve program, mevzuatta belirtilen sartlari
karsilamalidir,

3. Egitimi organize eden Ogretmenler veya misafir 6gretmenler karayolu tasarimi,
karayolu giivenligi miithendisligi ve kaza analizleri konularinda egitim almis olmalhdir,

4. Egitim programi, Flanders bdlgesinin 6zelliklerine gore diizenlenecek, ancak Wallonia
ve Briiksel’in durumlar1 ve Avrupa’nin 6zellikleri de dikkate alinmis olmalidir,

5. Egitim programina {iniversite mezunu veya ilgili alanlarda 3 yil tecriibeli kisiler kabul
edilecektir. Buna gore, insaat miithendisleri bagvurabilir, 3 yil ¢alisma tecriibesi olan
polis de egitime katilabilir,

6. Egitim programi hem teorik hem de pratik bolimden olusacaktir. Teorik bdlimii
gecemeyenler, pratik boliime kabul edilmeyecektir,

7. Egitimin %50°sine devam zorunludur. Ayrica, smavda basar1 notu 60/100 olup her iki
sart1 da tamamlamis kursiyerlere sertifika verilecektir,

8. Denet¢i Akreditasyonu siireci, Degerlendirme Komitesi tarafindan yiiriitiilecektir.
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‘Karayolu Giivenlik Denetgisi’ Egitimi Miifredati

Flanders’te miifredatin icerigine ilgili Bakanin da goriis bildirebildigi, “su konular da
dahil edilsin” seklinde Oneriler yapabildigi vurgulanarak, miifredat ile ilgili ¢ikarilacak
kilavuzda asagidaki hususlara veya bunlarin disindaki ilave konulara yer verilebilecegi
anlatildi. Egitimlerin, 60 saatlik teorik ve 20 saatlik pratik olmak iizere en az 80 saatlik bir
stireyi kapsadigi belirtildi.

1. Teorik egitim: Karayolu giivenligi yonetiminin elemanlart:

e Geometrik parametreler, yolun fiziki karakteristikleri (kayma direnci gibi),
okunabilirlik, karayolu ekipmanlari, yol aydinlatmasi, yol parametrelerinin
tutarliligi, sinyalizasyon ve koruyucu yapilar (otokorkuluk vs.).

o Karayolu tipleri ile ilgili problemler ve diizeltici 6nlemler (bu konular genelde
polisler tarafindan anlatilir)

e  Orneklerin, uygulamah ve tartisma ortaminda incelenmesi

2. Teorik Egitim: Karayolu giivenligi yonetiminin usulleri: Neden karayolu giivenligi
yonetimi yapmaliy1z?

e Karayolu giivenligi yonetimi i¢in maliyet fayda analizleri

e Yasal dayanaklar; yol giivenligi denetiminin Onemi, yasal boyutu, kisinin
sorumlulugu

Karayolu Giivenligi Etki Degerlendirmesi (RSIA); bu is i¢inde yer alan

aktorler kimler, amaclar ve igerikleri

Karayolu Giivenligi Denetimi (RSA); yer alan aktorler, amag, asamalar,

asamalarin icerigi, ilerleme siireci

Karayolu giivenlik teftisleri (RSI); uzman ekiplerin olusumu, yer alan aktorler,

olay, amac ve igerikler

Standart kontrol listeleri ve rapor 6rnekleri; amaglar ve kullanimi1
Yol giivenlik denetimleri i¢in gerekli veriler ve veri toplamadaki temel

prensipler
3. Pratik Egitim: verilmis bir olay iizerinde gruplarin giivenlik denetimi c¢aligmalari,
sunum ve degerlendirme

e Karayolu giivenligi denetimlerinin biitiin agamalar1 i¢in olay c¢alismasi (case

study)

e Asagidaki hususlara dikkat edilerek yapilacak bireysel veya grup 6devleri:

@)
@)
@)

Karayolunun tasarim 6zelliklerinin giivenlik kontrolii

Kontrol listelerinin kullanimi (kullanim dogru mu?)

Raporlama (rapor giizel yazilabilmis mi, yol idaresinden ilgili
mithendis ile iletigimi, goriismesi glizel mi, uygun mu?)

Sunum ve jiir1 degerlendirmesi; dgrenciler, 3 kisilik gruplar halinde, 4
kisilik profesdr grubuna yaptiklar1 denetimi anlatirlar. Her 6grenciye
sozlii sorular sorulur, alinan cevaplar degerlendirilir ve smav basarisi
belirlenir.
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Ghent Universitesinde ‘Karayolu Giivenlik Denetcisi’ Egitimleri

Ghent Universitesinin, Karayolu Giivenlik Denetgisi kurslarmi diizenleme konusunda
akredite oldugu belirtilerek kursta ele alinan konular ve miifredat hakkinda bilgiler verildi.

Karayolu Giivenlik Y&netiminin Temel Elemanlar1 boliimiinde;

Hiz ve yol giivenligi, akilli ulasim sistemleri, AB ve diger iilkelerdeki karayolu
giivenligi yaklagimlarinin anlatildigr agiklandi. Ayrica bu bolimde, ‘yol giivenligi analizleri
cercevesinde ve otoyollarda hiz limitinin 130 km/s’e ¢ikarilmasinin etkilerinin incelenmesi’
gibi bir konunun &grencilere 6dev olarak verildigi ve ¢alisma yaptirildigi da belirtildi.

Karayolu kaza istatistikleri, yol standartlari, yol projelendirme esaslari, sartnameler,
enkesitler, otoyollar, affeden yollar, kendini ifade eden yollar, yollarin fiziksel 6zellikleri, yol
bozulmalari, yol kusurlari, yol yiizeyindeki tiimseklerin, kasislerin agiklandigi, yol
projelendirme kriterlerinde fazla detaya girilmedigi vurguland.

Karayolu tstyapt yOnetim sistemi, bakim ve isletme calismalari, yol tasarimi
geometrik parametreleri, yol profilleri, yol aydinlatmas: ve aydinlatma gereken noktalarin
tespiti, kavsak bolgelerine yaklasirken hiz azaltilmasina yonelik arag kisitlama sistemleri
(Vehicle Restraints Systems VRS), degisken mesaj sistemleri (Variable Message Signs
VMS), yatay ve diisey trafik isaretlemelerinin anlatildig: belirtildi.

Dinamik yol yOnetimi, karayolu giivenliginde insan faktori, yol kullanicilar1 ve
ihtiyacglari, ‘motosiklet kullanicilar1 i¢in dikkat edilmesi gereken hususlar’ gibi 6zel konu
basliklari, fonksiyonel yol smiflandrmasi konusunda Avrupa’daki uygulamalar ve
kiyaslamalarm anlatildigi, ayrica ‘yeni yapilan bir yolun karayolu agina baglantisinin nasil
yvapilacag, ¢oziim onerilerinin belirtilmesi’ ¢ibi bir sorunun 6dev olarak verildigi ve
calisildig1 da agiklanda.

Karayolu Giivenlik Y6netimi boliimiinde;
2008/96/EC sayili Karayolu Altyap:1 Giivenligi Yonetimi konulu AB Direktifi ve

yonetim sisteminin bilesenleri, ililkedeki karayolu giivenlik denetimi siireci ve kilavuzlari,
denetim raporlar1 6rnekleri ve formatlari, denetimler i¢in kontrol listeleri, Norveg, Romanya,
Hollanda karayollarindaki giivenlik denetimi uygulamalar1 ve 6rnek ¢alismalarn anlatildigs,
ayrica Almanya’daki sehirler arasi yollar ve otoyollardaki giivenlik denetimi ile ilgili 6rnek
calismalar yapildigi, glivenlik denetimlerinin hukuki dayanagi, yargi siireci ve sorumluluk
konularinin agiklandigi belirtildi.

Pratik uygulama, 6dev, sinav boliimiinde;

Kursiyerlerin ticer kisilik gruplara ayrildigi, verilen karayolu kesimleri i¢in glivenlik
yonetimi siteminin Karayolu Giivenlik Denetimi bileseninin 4 agsamasi olan 6n proje-kesin
proje-trafige agilmadan éonce-trafige agildiktan sonraki ilk igletme agsamalari igin giivenlik
denetimleri (Road Safety Audit RSA) yapmalarinin istendigi, gruplarin tespitlerini bir jiiri
oniinde sozlIii olarak sunduklar1 ve boylece sinav siirecinin de tamamlandig1 anlatildi.

Denet¢i egitimlerinin miifredati ve uygulama siiregleri konusunda AB iilkelerinde
ortak bir metot yayimlanmadig, iilkelerin kendi yontemlerini gelistirdikleri ve uyguladiklar1
vurgulandi.

Ingiltere’de, karayolu giivenlik denetimlerinin yol idaresi digindaki akredite olmus
denet¢i firmalara yaptirildigi, denet¢i egitimlerinin de miisavirlik firmalar1 tarafindan verildigi
belirtildi. Denet¢inin, iilkenin ve yol idaresinin 6nceliklerini bilmesi gerektigi de vurgulandi.

9/14



Turkiye Karayollarinda
YOL DURUMU

k
~ www.yoldurum.com

MEHMET GURSOY
Insaat Yiiksek Miihendisi
Civil Engineer (MSc.)

Denetci egitimlerinde, Ingiltere ve Irlanda’da 3 giinliik baslangig egitimi ve 2 giinliik
ileri seviye egitimi oldugu, bu kurslarda yol projelendirmesi ile ilgili konularin yer almadigi,
kurslara yol miihendislerini kabul ettikleri ve bunlarin da yol tasarimmi zaten bildiklerinin
kabul edildigi anlatild1.

Avrupa’daki en agir denet¢i egitiminin belki de Flanders’te bulundugu, iilkede
Direktiften once giivenlik denetimi egitimleri olmadigi i¢in miifredatin yogun oldugu
belirtildi. Tiirkiye icin 5 gilinlik karayolu giivenlik denetgisi egitimin yeterli olacagi
vurguland1.

Irlanda’da Denetci Siniflandirmasi ve Ozellikleri

1.Denet¢i Ekibi Lideri (Auditor Team Leader):

= Giivenlik denetimi siirecinden ve denetim raporundan sorumlu olan takim lideridir.
Kaza arastirmalar1 ve iyilestirici 6nlemler konularinda en az 2 yil tecriibeli olacaktir.

= ‘Giivenlik Denetgisi Sertifikasi” sahibi olacak ve ekip iiyesi olarak en az 10 adet
karayolu giivenlik denetiminde yer almis olacaktir.

= Lider olarak onaylanmas1 i¢in, en az 2 adet benzer projenin denetimini ekip iiyesi
olarak tamamlamis olmas1 aranir.

= 3 yilicinde en az 5 adet karayolu giivenlik denetimi yapmis olacaktir.

2.Denetim Ekibi Uyesi (Audit Team Member):

= Denetim raporundan sorumlu degildir. Karayolu giivenligi miihendisi (tamamen yol
giivenligine ait alanlar), karayolu tasarimi miihendisi veya karayolu trafik miihendisi
(trafik yonetimine ait alanlar) olacaktir.

= 5 adet Karayolu giivenligi denetiminde stajyer olarak gorev almis olacaktir.

= Akredite edilmis 2-5 giinliik karayolu giivenlik denetimi teorik ve pratik kurslarinda
egitim almis ve basariyla gegmis olacaktir.

3.Stajyer Denetci (Audit Trainee):

= Karayolu giivenligi miihendisi, karayolu tasarimi miihendisi veya karayolu trafik
miihendisi olacaktir.

= Akredite edilmis 2-5 giinliik karayolu giivenlik denetimi teorik ve pratik kurslarinda
egitim almig ve basariyla gegmis olacaktir.

= 5 adet Karayolu giivenligi denetimini heniiz tamamlamamustir.

2008/96/EC  DIREKTIFININ AB ULKELERINDEKiI UYGULAMA
ORNEKLERI

Direktifin uygulanmas1 konusunda iiye iilkeler arasinda farkliliklarin bulundugu,
bunun da AB icindeki isleyisi etkiledigi vurgulandi. Direktiften dnce Ingiltere’de, karayolu
altyapisi iizerinde giivenlik yonetimi uygulamalarinin yapildig: belirtilerek giivenlik denetgisi
kursunu tamamlayanlarin veya bu konularda yeterli deneyime sahip oldugunu kanitlayanlarin
dogrudan Denetci olabildigi anlatildi.

[rlanda da, “Karayolu Giivenligi Etki Degerlendirmesi RSIA” kilavuzu yaymlandig,
karayolu projelerinde bir uzman ekibin ‘etki degerlendirme raporu’ hazirladigi, giizergah
secimi siirecinde bilgilendirme amacli kullanilacak olan yazili bir raporun kesinlikle
hazirlanmas1 gerektigi belirtildi. Raporun, planlama ve projelendirme asamasinda Proje
Yoneticisine gonderildigi, ayni zamanda bir kopyanin da Bakanligin Karayolu Giivenligi
Boliimii’ne gonderildigi vurgulandi.
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Isve¢’te, kazalarda “sifir vizyon” cercevesinde her yil yol giivenligi politika
planlamasi1 yapildigi, “veri toplama, analiz raporlari, raporlarin degerlendirilmesi, sonuglarin
tartigilmasi, belirli yol kesimleri {izerine odaklanma, operasyonel planlarin hazirlanmasi ve
sunumu” asamalarindan olusan planlama-izleme-gdsterme ¢aligmalarinin yer aldigi agiklandi.

Hollanda’da, “siirdiiriilebilir giivenli yol agi olusturma” hedefinin benimsendigi,
Almanya’da kendini ifade eden yollarin karayolu giivenliginin bir parcasi olarak kabul
edildigi, ayrica, her yol tipi i¢in kilavuzlarn mevcut oldugu, projeyi yapan miithendisin bu
kilavuzlara atif yapabildigi ve mahkemeye tagman bir olayda mahkemelerin bunlara 6nem
verdigi, kararlar1 esnasinda degerlendirdikleri belirtildi.

Flanders’te Karayolu Giivenlik Denetimi Siireci

AB Direktifinin, TEN-T karayolu giizergahlarinda uygulanma zorunlulugu nedeniyle,
TEN-T tizerindeki biitiin karayolu ve diger yapilara ait projelerin ilk yaklasimda direktifte
aciklanan “altyapi projesi” olarak kabul edildigi ve giivenlik yoniinden denetlenmek tizere
Idareye gdnderildigi belirtildi. Yol idaresinde ¢alisan 6-8 kisilik giivenlik denetgisinin katilim1
ile olusan Caligma Grubunun yilda ti¢ defa toplanarak projeleri tek tek degerlendirdigi,
Direktifteki tanimlar ¢er¢evesinde gercekten bir giivenlik denetimi (safety audit) ihtiyaci olup
olmadigna karar verdikleri ve resmi yazi1 ile proje listesinin agiklandigi anlatildi. Sonrasinda
ise, listedeki her bir karayolu altyap1 projesinin giivenlik denetiminin Sekil-5 te gosterilen
stire¢ icinde yapildig1 belirtildi.

Proje Miihendisi, Karayolu Glvenlik Ekibini,
projenin “glivenlik denetimi gerekliligi”
konusunda bilgilendirir

Karayolu Giivenlik Ekibi, Denetgileri belirler

Proje Miihendisi, elindeki proje bilgilerini ve

dokUmanlarini Karayolu Givenlik Ekibine gonderir

A\V4

Karayolu Giivenlik Ekibi, Glvenlik Denetimini (RSA) planlar |

A\V4

Denetgi veya Denetgiler Takimi, projenin karayolu giivenligi

denetimini (RSA) yapar ve denetim raporunu hazirlar
(=RSA sonuglan)

idare, Karayolu Giivenlik Ekibi ve Denetgi (veya Denetgiler
Takimi), denetim raporunu gorusur, tartisir

(=ortak degerlendirme sonuglari)

A\VA

| idare, karar verir |

| Projenin, giivenlik denetimi tamamlanir |

Sekil-5: Karayolu Gilivenlik Denetimi Siireci

Ayrica, Direktifte agik, net olmayan konular i¢in mevzuat uyumlastirmasi esnasinda
ilaveler yapildigi, eger yolda insa edilecek yapi trafik akigmi degistirecekse altyapi projesi
olarak ele alindigi agiklandi. Ornek olarak, “yol kenarindaki cep” trafik akisin
degistireceginden projesinin giivenlik denetimi gerektirdigi, “yol kenarindaki otokorkuluk
uygulamast” projesinin ise trafik akigmi degistirmeyeceginden giivenlik denetimi
gerektirmedigi belirtildi. Ayrica, Irlanda’da “Yollar ve Kopriiler igin Tasarim El Kitabinda
(Design Manual for Roads and Bridges)” her bir karayolu altyapi elemani ve her tiirlii

11/14



Turkiye Karayollarinda
YOL DURUMU

'\ Www.yoldurum.com

MEHMET GURSOY
Insaat Yiiksek Miihendisi
Civil Engineer (MSc.)
karayolu ¢aligmalar1 i¢in ‘giivenlik denetimi’ gerekip gerekmediginin belirlenmis oldugu,
uzun fakat ¢ok yararl bir listenin kullanildig1 agiklandi.

Beyaz Yollar ve Sifir Vizyon Sehirler

ETSC 2015 [7] raporunda, “BEYAZ YOLLAR” tanimi yapildig: belirtilerek, Trans-
Avrupa Karayolu Aginda (TERN) yer alan bir yolun, en az 15 km uzunlugundaki kesiminde,
son bes yilda (2005-2009 arasinda), Olimlii kaza olusmamis ise bu yolun Beyaz Yol
kapsamina alindigi, bu kesimlerde neden kaza olmadigi iizerinde calisildigi ve raporlar
hazirlandigi, TERN yollarmin %40’tan fazlasmin Beyaz Yol olarak diisliniilebileceginin
analizlerle gosterildigi ve Tablo-2’deki gibi yayimlandigi agiklandi (www.whiteroads.eu).

o Beyaz Yol o Beyaz Yol o Beyaz Yol oo Beyaz Yol
Uye Ulke Adedi Uye Ulke Adedi Uye Ulke Adedi Uye Ulke Adedi
Avusturya 16 Estonya 11 Litvanya 23 Slovenya 5
Belgika . . i
(e 8 Finlandiya 79 Letonya 1 Ispanya 150
Belcika 7 Fransa 242 Liksembur, 1 isve 106
(Walonia) J ¢
Bulgaristan 40 Yunanistan 4 Polonya 9 Hollanda 59
Kibris 3 Macaristan 18 Portekiz 46 ingiltere 17
Cek :
22 2
cumhuriyeti Irlanda 4 Romanya 7
Danimarka 16 italya 45 Slovakya 5

Tablo-2: AB Ulkelerinde “Beyaz Yol” Kesimi Sayilar1

Ayrica, Beyaz Yollarin artmasiyla, karayolu kazalarinda Sifir Vizyon (Zero Vision)
yaklasimmin saglanmis olacagi vurgulanarak “SIFIR VIZYON SEHIRLER” kavrammin da
gelistirildigi, kaza kayitlarina bakilarak belli siirede (5 yil) hi¢ 6liimlii kaza olmamis sehirlerin
“Sifir Vizyon Sehir” olarak kabul edildigi anlatild:.

GENEL ACIKLAMALAR

» Belgika’da yol agmin eskiden kalan boliimlerinde iyilestirme ihaleleri yapildigi,
yollarin karayolu giivenligi kavrami i¢inde degerlendirilerek gelistirildigi,

» Round-about kavsaklarin ikincil yollarda yapildigi, birincil yol olarak kabul edilen
otoyollarda uygulanmadigi,

» Kavsakta hizin azaltilmasina yonelik Onlemlerin kavsagin durumuna gore
belirlendigi, yapilan uygulamanin izlendigi, olumsuzluklar arttiginda degisiklige gidildigi,

» Bir karayolunun sehir gegisi boliimiinde binalar hemen basliyorsa 50 km/s hiza
diisiirme levhast konuldugu, eger yapilasma dagmik ise buralarda 50 km/s levhasinin
konulacag1 noktanin yerinde incelenerek belirlendigi, 6rnegin, civarda okul, hastane, aligveris
merkezi, yol ayrimi varsa bunlara dikkat edilerek karar verildigi,

» Yaya gegitlerinde yaya hizinin 1 m/sn alabilecegi, boylece gecis siiresinin 7 m
genisligindeki yolda 7 sn oldugu vurgulanarak, bu durumda yayanimn rahat gegebilmesi igin
yoldaki araglar arasindaki bosluk mesafesinin araglarin 7 sn.de gidecekleri uzunluktan daha
fazla olmasi gerektigi, 6rnegin 90 km/s hiz limiti olan 7 m.lik yolda araglar arasinda 175 m.lik
boslugun gerekli oldugu,

» Trafigin yogun oldugu yollarda, eger araclar arasindaki bosluk yaya gecis
siiresinden daha az ise, yolun orta yerine ada yapilarak yayanmn durup beklemesinin
saglandig1, ge¢is siiresini 3sn+3sn’ye diislirmek gerektigi, eger trafik yogunlugundan dolay1
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yaya bekleme siiresi 30 saniye ve iizerinde ise bu noktaya sinyalizasyon tesis edilmesinin
zorunlu oldugu,

» Yaya lst gecitlerinden ka¢mildigi, yogun yaya trafigi olan kesimlerde araglarin
farkli seviyeli hale getirildigi, altgegitler, iistgegitler yapildigi,

» Hizin 110 km/saatten 50 km/saate dogrudan indirilmesinin yanlis oldugu, 110’dan
90’a, 70’e, 50’ye seklinde 20 km/s’lik hiz diisiiriilmeleri ile belli bir mesafede yapilabilecegi,
bunun i¢in yerlesim yerine ¢ok dnceden hiz smir1 levhalar1 konulmasi gerektigi, ayn1 zamanda
yolun, kendini ifade eden yol olmasinin 6nemi vurgulanarak, hiz distirmelerde serit
genigliginin daraltilabilecegi, siiriicii bu kesime geldiginde kendini sanki bir sehir i¢i yoluna
girmis hissederek hizini diisiirmesi algisinin olusabilecegi,

» Yol giivenligi denetimlerinin tiinellerde de siirdiirilmesinin 6nemi, karayolu ve
tinel giivenliginden sorumlu ekiplerin birlestirilerek “ortak ekipler” tarafindan tiinel igi
giivenliginin de kontrol edilmesi gerektigi,

» Belcika’da otoyollarin 1970’lerde planlanip insa edildigi, TEN-T {izerinde sadece 3
adet tiinelin bulundugu belirtildi.

SONUC

Belgikali uzmanlarm ve karayolu giivenligi konularinda c¢alisan ilgili Daire
Bagkanliklarindan personelimizin katilimiyla gerceklesen Kkarayolu altyapisi giivenligi
yonetmeligi egitimi, kurumumuzun uyumlastirilmasindan sorumlu oldugu 2008/96/EC sayili
AB Direktifi konusunda, Bel¢ika ve Avrupa Birliginde yapilan g¢alismalarin ve gegcis
stire¢lerinin 6grenilmesi, dzellikle mevzuat hazirlamada dikkat edilecek hususlar, uygulamada
karsilasilan sorunlar ve bunlarin olusumunu engellemeye yonelik yaklasimlar, izlenen
metotlar ile uygulama orneklerinin goriilmesine ve yeni bakis agilar1 kazanilmasma 6nemli
katk1 saglamaistir.

Kurumumuzun sorumlulugunda bulunan karayolu agimizin AB Direktifinde agiklanan
giivenlik yonetimi sistemi bilesenlerine gore denetlenmesi i¢in gerekli mevzuat calismalari,
karayolu gilivenligi etki degerlendirme (RSIA), karayolu giivenligi denetimleri (RSA),
karayolu ag1 giivenlik yonetimi (NSM) ve karayolu giivenlik teftisleri (RSI) ¢aligmalarini
yiriitecek idari yapilanmanim, organizasyon semasit degisikliklerinin, gdérev ve
sorumluluklarin belirlenmesinin gerekli oldugu goriilmiistiir.

Karayolu giivenlik yOnetiminin “sistematik” olarak yiiriitiilmesi i¢in ‘karayolu
altyapist  giivenligi  [9]°, ‘karayolu giivenlik denetimi’ ve ‘karayolu giivenlik teftisi’
kavramlarmin igsellestirilmesi, “denetim” ve “teftis" calismalarinda gorev alacak uygun
personelin egitimi ve sertifikalandirilmas1 calismalarina ivedilikle baslanmali, mevzuat
diizenlenmeleri de es zamanli yiritilerek hukuki zemin olusturulmalhdir. Yol agimiz
giivenlik  siralamast ivedilikle yapilarak gilivenligin  arttirilmast  gereken  kesimler
onceliklendirilmeli, mali kaynaklar yerinde ve maksimum fayda saglayacak sekilde
kullanilmahidir. Giivenligi arttiracak, kazalar1 en aza indirecek onlemler, yonetim sisteminin
ongordiigi sekilde, yollarimizin planlama, projelendirme asamalarinda belirlenmeli, kararlar
verilmeli, yapim asamasinda titizlikle takip edilerek uygulanmali ve yolun kullanimi
esnasinda da izlenerek gerekli iyilestirmeler ve gelistirmeler yapilmalidir.

Boylece, toplumun ve ilgili kurum/kuruluslarin karayolu giivenligine saglayacaklari
katkilar konularinda gerekli bilinglenmenin olusturulmasi, her bireyin ve her kurumun
“kazalari 6nlemek icin ¢ok sey yapabileceklerinin’ hatirlatilmasi, gerekli 6nlemlerin alinmas,
uygulanmasi ve izlenmesi calismalar1 ile kazalar azaltilacak, ulasim agimiz ¢ok daha giivenli
olacak, tilkemizin her alanda kalkinmasi ve gelismesinde biiyiik katkilar saglanacaktir.
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